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Datum
08.07.1944
08.07.1944
08.07.1944
08.07.1944
09.07.1944
09.07.1944
09.07.1944
09.07.1944
27.07.1944

30.07.1944

13.10.1944

24.10.1944

Cas

21:28
21:45
22:00

odpoledne
5:20

21:45-22:50
22:57
22:25
1:40

19:25

Sq.
310
310
310
312
313
310
310
312

68

68
307

68

Pilot

Smik,0.

Smik,O.

Smik,0.
LiSkutin,M.A.
Stojan,K.J.

Mares, F.

Pipa,J.
LiSkutin,M.A.
Mansfeld,M.
Janadek,S. [N/RO]
Adam,J.
Gemrod,F. [N/RO]
Kott,F. (pol)
Kepak V. [N/RO]
Mansfeld,M.
Janadek,S. [N/RO]

Typ letounu

Spitfire F.Mk.IX
Spitfire F.Mk.IX
Spitfire F.Mk.IX
Spitfire HF.Mk.IX
Spitfire HF.Mk.IX
Spitfire F.Mk.IX
Spitfire F.Mk.IX
Spitfire HF.Mk.IX
Mosquito NF.Mk.XIX

Mosquito NF.Mk.XVII
Mosquito NF.Mk.XII

Mosguito NF.Mk.XIX

Cislo letounu  Kéd. ozn.

EN527
EN527
EN527
MK670
ML145
EN526
NH692
MK670
MM683

HK???

DZ302/G

MM683

NN o
NN o
NN o
DUo V
RY o
NN o
NN o
DUo V
WMo C

WMo A

EWo E

WNo C

Misto

700m, nad Ashfordem

700m, SV od Battle

700m, Lamansky prdliv u Tenderdenu
Ashford-Maidstone

Romney Marshes

350m, 5-8km V od Folkestone
Ryes

300m, Castle Camps

Nothern Sea

Nothern Sea

150m, Nothern Sea

Soupef
V-1
V-1
V-1
V-1
V-1
V-1
V-1
V-1
V-1

V-1
V-1

V-1

Vysledek Pozn.

1 zni¢en 1.
1 znien 1.
1 zni¢en 1.
1 znien 2.
1 zni¢en

1 znien 3.
1 zni¢en

Ya znicen ve spolutcasti 4.
1 zni¢en

1 znicen
1 znicen 5.
1 znicen 6.
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Poznamky:

1.

,Ze zakladny jsem odstartoval ve 21.25. Priblizné ve 21.28 jsem byl ve vySce 1520 metrd, rychlost
183 km/h Zautocil jsem stfemhlav ze zadni polosféry a zezdola, pouZil jsem jenom kanon a vypalil
Jjsem dvouvtefinovou davku. Vidél jsem rudé zablesky na trupu a Diver dopadl na zem nedaleko
Ashfordu. Pokracoval jsem v hlidkovani a ve 21.45 jsem z vy$ky 1520 metra spatfil Diver letici ve
vySce 610 metrd rychlosti 450 km/h. PreSel sem de stfemhlavého letu a zezadu jsem zaltoCil
tentokrat jenom kulomety, posledni davku jsem vypélil z kanonu. Zaznamenal jsem zasahy na trupu
a obé kfidla mu upadla. Diver havaroval severovychodné od Battle. Ve 22.00 jsem byl nad Kanalem
ve vySce 220 metrd. Diver jsem uvidél pode mnou, rychlost 483 km/h. Pustil jsem se za nim a z
kulomet( jsem vystrelil dvouvterinovou davku. Kvili silnému desti jsem zasahy nevidél, ale Diver
dopad! a vybuchl nedaleko Tenterdenu ve 22.35 h. “

Tento sestfel uvadi Miroslav LiSkutin ve svych knihach Letecka sluzba, Svét kfidel, Cheb, 1991,
str.117 a Bourliva oblaka, NaSe vojsko, Praha, 1992, str. 101.

-Moje nezvykla vzpominka je na zazitek, ktery se udal 8.Cervence roku 1944. Je pravdou, Ze jsme
neméli proti létajicim bombam sami startovat, ale ja byl pevné rozhodnut néjakou tu V-1 sestrelit.
Tak v roli do¢asného velitele 'B' letky jsem nemél potiZ si zaridit zalétnuti nového letounu hned po
uvolnéni z denni pohotovosti. Pfes to, Ze se jiz $efilo, na misto odchodu na pozdni veceri jsem
odstartoval se ‘Spitfirem IX’, MK670, DU-V to zkusit.

Hned po zataZeni podvozku jsem zahlédl nizko nad vodou v té nejuzsi ¢asti anglického pralivu jednu
V-1, mirici pfes Dover k Londynu. ‘Spitfire’ se rychle rozbéhl nad 600 kilometri za hodinu a pfi této
rychlosti nebyl problém bombu dohonit.

Stmivalo se a ja letél v sotva 300 metrech nadmorfské vySky nad vyvySenou ¢asti Kentu mezi mésty
Ashford a Maidstone. Pamatuji si, Ze to bylo nepfijemné blizko zemé. Létaci bomba jiz nebyla
poradné ani vidét, kromé rozzhavené trysky motoru. Odhadovat vzdalenost za cilem je v takovych
podminkach celkem nesnadné. Ale konecné jsem si fekl, Ze moje vzdalenost je priblizné 250 metrda,
presné zamifil a vypalil kratiCkou davku z mych kanénd.

Nasledoval GzZasny zaZitek. V pristim momenté jsem se ocitl uprostfed ohnivé koule vytvofené
vybuchem jedné tuny vybudniny. O zlomek sekundy pozdéji byl zase venku, na druhé strané toho
pekelného prostoru. Kolem mne jen ¢erna tma. Byl jsem bez zranéni a muj letoun nebyl poSkozen.
O nékolik minut pozdéji jsem pristal na viastnim letisti.

Vzpominém si na tuto nezvyklou zkusenost a nevim ani, co si mam o tom myslet. Jak je to mozné,
Ze mne ten vybuch nezabil a ani to neposkodilo mdj letoun? Neni to vibec vysvétlitelné. Zrejmé Slo
0 néco velice abnormalniho. Byl to néjaky zazrak!*

Jifi Rajlich ve své knize Na nebi hrdého Albionu, 5. ¢ast, uvadi jako nepotvrzeny sestfel, nebot tento
sestfel pry zadny z archivnich material( nepotvrzuje (Rajlich, Jifi: Na nebi hrdého Albionu, Véalecny
denik ¢eskoslovenskych letct ve sluzbach britského letectva 1940-1945, 5. ¢ast - 1944, Svét kridel
2003, str. 402; VHA, CSL-VB, sign. 183/CIIl/1-6/105. Pfehled vitézstvi €s. stihacll). Naproti tomu
Brian Cull ho ve své monografii Diver! Diver! Diver!, vénované V-1 ofenzive, uvadi jako jisty sestfel
(Cull, Brian — Lander, Bruce: Diver! Diver! Diver!, RAF and American Fighter PilotsBattle the V-1
Assault over South-East England 1944-45, Grub Street, London 2008, str. 162-163, 400; Cull, Brian:
V-1 atoci, Plejada, Praha 2011).

Tento sestfel uvadi Frantisek Mare$ ve své knize Ukol spinén, Svét kiidel, Cheb, 1999, str. 183-184.
,Devatého cervence jsem absolvoval nékolik leti vietné doprovodného letu sedmapadesati
bombardérim Lancaster, které se chystaly bombardovat stanovisté “Noball” v L Hey. Pri poslednim
letu jsem byl nucen pfistat za soumraku poté, co jsme proletéli velmi hustym a osudnym flakem.
Néktera z naSich letadel byla zasaZena a uz se nikdy nevratila na zakladnu. Jina byla velice vazné
poSkozena a vyZadala si uzkostlivy doprovod, kdy bylo tfreba nouzové pfistat na nejblizSim letisti v
Anglii. Ackoliv jsem byl z téchto dlouhych leti velmi unaveny, moje averze k témto reaktivnim
stfelam uz byla tak nesnesitelna, Ze jsem i pfes velkou unavu pfistoupil na dobrovolnou ucast v
“Cihané” na tato zarizeni. Po doplnéni paliva jsem vystartoval se zamérem ventilovat své pocity
sestfelenim alespori jednoho z téchto Hitlerem poZehnanych monster.

Vzlétl jsem do noéni tmy za plné podpory kontrolniho stfediska, kterému jsem pres R/T dal védét, Ze
uz jsem ve vzduchu. Pfepojili mé do operacniho salu, kde si mé pfevzal “andélsky” hlas. Dostal jsem
vektor letu a vySku, v niZz jsem mél letét, a také alternativni kurzy, kdyby bylo tfeba. Po néjakych
dvaceti minutach dokonalého vedeni mi klidny a pevny hlas oznamil; “Mam tu pro vas tu ¢arodéjnici.
Je na jedenacté hodiné pod vami”. Sotva jsem zpravu obdrzZel, uz jsem rozpoznal plamen reaktivni
strely, ktera letéla jako o zavod smérem ke mné. S vykrikem, “Tally-ho!” jsem postavil letoun na nos,
ve spirale se otocCil o 180°, dal piny plyn a do svého zamérovace umistil plamen stfely. Pak jsem
stiskl spoust. Zatimco moje kandny hlasité odpovédély, motor mého Spitfiru zaCal pokaSlavat a pak
se za tichého protestu vzdal.
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Aby Spitfire VB dohonil “Doodle Bug”, jak se némeckym reaktivnim stfelam bézné pfezdivalo, musel
pilot mit slusnou vyhodu vy$ky, byt ve spravné pozici a reagovat rychle. Diky perfektnimu a
odbornému navadéni, které jsem dostaval z operacniho salu kontrolniho strediska, jsem mél vétSinu
trumfa v ruce, ale vyuZil jsem jich ponékud pfili§ energicky. Tedy, popletl jsem Fizeni motoru Merlin,
a tak prisel o jeho “poslusnost’, coZz znamenalo, Ze jsem byl bezmocny a nemohl jsem smést tu véc
z oblohy. Pravé ve chvili, kdy jsem zacal propadat zoufalstvi, motor se opét vzpamatoval, zabral a ja
mohl pokracovat ve svém pronasledovani, ted’ uz bohuzel vzdalenéjsiho “Carodéjnického” plamene.
Jak Clovek, tak jeho stroj se znovu vzpruZili a déla zacala plivat sva jedovata poselstvi. Silou vile
jsem ty strely “tlacil” k cili. Kdyz uz jsem zalal povaZovat svij ukol za neuspésny, objevil se osliujici
zablesk a nasledovala ohromna exploze, které predchéazela velmi silna turbulence. Po celém téle se
mi rozlilo radostné uspokojeni a svuj uspéch jsem hned nahlasil kontrolnimu stfedisku. Ten stale
nézny hlas mé pak navadél tmou zpét na zékladnu, kde jsem v poradku pfistal a mél pfed sebou noc
snt o téle a dusi, které k tomu andélskému hlasu patfily - spal jsem skute¢né dobre!”

Podle Jifiho Rajlich se jedna o nepotvrzeny sestfel, nebot tento sestfel pry zadny z archivnich
materiald nepotvrzuje (Rajlich, Jifi: c.d., str. 405; VHA, CSL-VB, sign. 586/Bl/1/167. No. 310
Squadron Operations Record Book, VHA, CSL-VB, sign. 183/ClII/1-6/105. Prehled vitézstvi €s.
stihacd). Brian Cull ho ve své monografii Diver! Diver! Diver! uvadi jako jisty sestfel (Cull, Brian —
Lander, Bruce: c.d., str.166, 401; Cull, Brian: V-1 atoci, Plejada, Praha 2011).

O tomto sestfelu se Miroslav LiSkutin zmifiuje ve své knize Bouflivd oblaka, NaSe vojsko, Praha,
1992, str. 101, 108, kde uvadi, Ze se jednalo o sestiel ve spolutasti s daldimi Etyfmi piloty.

.Béhem létani z Lympne jsem sestrelil létajici strelu V-1. K mému prvnimu stretnuti (8. Cervence
1944, pozn. autora) s timhle pekelnym strojem doSlo za soumraku mezi mésty Ashford a Maidstone
v okrese Kent. Kratkou davkou jsem V-1 zasahl naplno ze vzdalenosti sotva 250 metrt, a stfela
vybuchla. Rychlosti asi 600 kilometrd v hodiné jsem proletél vybuchem celé tuny tfaskaviny bez
zranéni a muj spitfire zustal témér neposkozen. Prolétnout explozi jedné tuny vybusniny za tmavého
soumraku je otfesna zkuSenost. Jak jsem mohl tu udalost prezit!? Pristi den jsem se podilel na
sestfeleni jiné V-1, ale to mi pfipadalo spis jako cviéna stfelba, bez pocitu zvySeného krevniho
obéhu.*

Podle Jifiho Rajlich se jednd o nepotvrzeny sestfel, nebot’ tento sestfel pry Zadny z archivnich
materialt nepotvrzuje (Rajlich, Jifi: c.d., str. 402; VHA, CSL-VB, sign. 183/CIll/1-6/105. P¥ehled
vitézstvi ¢s. stihacu). Brian Cull ho ve své monografii Diver! Diver! Diver! uvadi jako jisty sestfel se
tfemi Tempesty:

Fit Lt J. H. Ryan RCAF 56t Squadron Tempest Mk.V JN864 USoC
Flg Off L. J. Henderson RAAF 56t Squadron Tempest Mk.V EJ547 USoA
Flg Off J. R. Culen RNZAF 486t Squadron Tempest Mk.V JN873 SAoW

(Cull, Brian — Lander, Bruce: c.d., str. 167, 401; Cull, Brian: V-1 dtodi, Plejada, Praha 2011).

Vladimir Kepak létal jako radarovy operator u polské 307. nocni stihaci peruti - pilot F/Sgt
Franciszek Kott. Osadka letounu se z této akce nevratila. Co se skute¢né s osadkou stalo je
prozatim tajemstvim. Nejcastéji se uvadi, ze Mosquito NF.Mk.XII, DZ302/G, EWoE, nad Severnim
mofem zauto€ilo na He 111H-22 od eskadry KG 53 Legion Condor s V-1 pod kfidlem. V dusledku
utoku byl Heinkel He 111 spole¢né s V-1 znien, pfi¢emz vybuch rozerval také Mosquito, jehoz
osadka zahynula. Eskadra KG 53 v8ak této noci neuvadi Zadnou ztratu (Rajlich, Jifi: c.d., str. 611-
613). Brian Cull ve své monografii Diver! Diver! Diver! uvadi, ze k sestfelu doSlo az nasledujici noci
z 13. na 14. fijna 1944, pficemzZ se jejich obé&ti mél stat letoun Heinkel He 111, W.Nr.700639, 5K+FR
od 7./KG 3 ,Blitz*. Posadka Uffz Werner Weiffen, Uffz Friedrich Wahl, Uffz Erich Stengel, Uffz Horst
Schulze a Obgfr Heinrich Authorsen (Cull, Brian — Lander, Bruce: c.d., str. 425, 348-349, 432, 449;
Cull, Brian: V-1 dtoci, Plejada, Praha 2011).

Jednalo se o posledni vzduSné vitézstvi dosazené Ceskoslovenskymi stihaCi v RAF béhem 2.
svétové valky. Jednalo se o stfelu, odpalenou z podvésu bombardovaciho letounu He 111 od
eskadry KG 53 Legion Condor. Podle Jifiho Rajlicha k sestfelu doSlo v noci z 24. na 25. fijna 1944.
Naproti tomu Brian Cull uvadi nasledujici noc z 26. na 26. fijna 1944 (Rajlich, Jifi: c.d., str. 623-624;
Cull, Brian — Lander, Bruce: c.d., str. 351-352, 425; Cull, Brian: V-1 dtoci, Plejada, Praha 2011).
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Otto Smik, DFC

Supermarine Spitfire LF.Mk.IXC, MJ291, NNoN, pilot F/O Otto Smik, 310. ¢&s. stihaci squadrona.

S EAdEdEdEdEdE
AFEAFAFAEFI] EAF

Supermarine Spitfire HF.Mk.IXC, ML296, DUoN, pilot F/Lt Otto Smik, 312. &s. stihaci squadrona.
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Supermarine Spitfire LF.Mk.IXC, MJ751, DUoV, pilot, F/O Miroslav Liskutin, 312. &s. stihaci squadrona.

Supermarine Spitfire HF.Mk.IXC, MK694, TYoE, 313. ¢&s. stihaci squadrona.

Mosquito NF.Mk.XIX, MM683, WMoC, S/Ldr Miroslav J. Mansfeld / F/Lt Slavomil Janacek,
68. no¢ni stihaci squadrona.

Mosquito NF.Mk.XII, DZ302/G, EWoE, F/Sgt Frantiszek Kott / W/O Vladimir Kepak,
307. polska nocni-stihaci squadrona.
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Letounova strela V-1 (Fieseler Fi 103).

Heinkel He 111H-22, 1./KG3.
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No. 310 Czechoslovak Fighter No. 312 Czechoslovak Fighter No. 313 Czechoslovak Fighter
Squadron Squadron Squadron

No. 68 Night—Fighter Squadron No. 307 Polish Night-Fighter
Squadron
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