One of ,, 1he Few*

Generalmajor letectvav. v. Vlastimil Vesdly

*20. zati 1913, Hoftice v Podkrkonosi — 1 11. prosince 2001, Brunswick Heads, Australia

Nositel vyznamendni 2x Cs. vilecny k1iz 1939, 5x Cs. medaile Za chrabrost*, Cs. medaile La

zdsluhy “ I stupné, Pamétni medaile &s. zabranicni armady se stitky F a VB, franconzsky Croix de

Guerre avec étoile de bronze, britsky Distinguished Flying Cross, Air Force Cross, The 1939-1945

Star with Battle of Britain Claps, Air Crew Europe Star, Defence Medal, War Medal a General
Service Medal.

A

AR

&

Mgr. Jan Safatik

Tisnov, Ceska republika, 2010

Opublikovano v Revi Publications, ¢. 52 a 53, 2004.



Safaﬁk, Jan: One of |, The Few*, Generdlmajor letectva v. v. Vlastinil 1 esely 1

Autor by rad vyjadril podékovani panu JUDr. Jaroslavu Veselému za pomoc pfi pfipravé
¢lanku a poskytnuté materialy.



2 Safaﬁk, Jan: One of |, The Few*, Generdlmajor letectva v. v. Vlastinil 1 esely

Vlastimil ,Ata" Vesely se narodil 20. zafi 1913
v Hoficich okr. Ji¢in, v Halkové ulici (dfive
Horynovy domy) v rodiné statniho geometra.
Absolvoval readlné gymnazium v Nachodé a
Novém Bydzoveé, kde také maturoval.

V roce 1932 nastoupil vojenskou sluzbu
v oddéleni leteckych pozorovatell ve Skole
pro distojniky letectva v zaloze v Prost&jové.
Naslednou praxi leteckého pozorovatele pak
prodélal u 14. pozorovaci letky Leteckého
pluku 4 v Hradci Kralové. V zari 1933 nastou-
pil na Vojenskou akademii v Hranicich na
Moravé, druhy rocCnik absolvoval u leteckého
oddéleni Vojenské akademie v Prost&jové.!
Elementarni pilotni Skolu ukondil
s prospéchem ,vytecny" a pokracovaci a sti-
haci skolu s prospéchem ,velmi dobry". K 1.
Cervenci 1935 byl vyfazen z vojenské akade-
mie a jmenovan pilotem-letcem s hodnosti
porucika letectva. Od 1. zafi 1935 byl zarazen
do aplika¢niho kurzu u VLU v Prostéjové. Po
ukonéeni studia pusobil od Unora 1936
nejdfive u 8. pozorovaci letky Leteckého
pluku 2 ,Dr. Edvarda Benese" v Olomouci.
V dubnu téhoz roku se Vlastimil Vesely
premistil na Slovensko k Leteckému pluku 3
,Generala-letce M. R. Stefanika®“. Jiz po péti
mésicich se stéhuje zpatky do Cech, tentokrat
k 40. stihaci letce Leteckého pluku 4 v Hradci
Kralové. V nasledujicim roce pak U(spésné
absolvuje noc¢ni stihaci vycvik a kurz létani
podle pristrojd u cviéné letky Leteckého pluku
4, kde pak zlstavd jako ucitel praktického
l[étani az do smutnych udalosti roku 1938 a
1939.

Po rozpusténi ceskoslovenské armady
mely protektoratni Urady snahu rozmistit vo-
jaky z povolani do civilnich GFadQ. Vlastimil
Vesely se mél hlasit jako Grednik u zemského
Ufadu v Praze. Do svého nového zaméstnani
vSak nikdy nenastoupil, nebot se jako jeden
z prvnich letcQ rozhodl odejit do zahraniéi.

V noci ze 17. na 18. bfezna 1939 spolec¢né
s npor. Janem Klanem a por. Tomasem
Krumlem presSel pobliz Moravky nedaleko
Frydku hranici do sousedniho Polska.

Podrobnosti o prechodu hranic Vesely za-
chytil ve svém deniku: ,Dosli jsme po nama-
havém pochodu ke Kropackovym, kde jsme
byli vzdaleni 50 m od hranic. Kratky odpoci-
nek. Rozhodli jsme se co nejdfive pokracovat
v cesté (pro jistotu) — vyplatilo se nam to.
Stastné jsme vsichni presli hranice republiky

! Studium ukonéil v roce 1935 spolu s dal&mi 27
piloty. Celkem 13 se jich po roce 1939 rozhodlo
odejit bojovat do zahranici. Byli mezi nimi napf.
FrantiSek Fajtl, Stanislav Fejfar, Josef Hanus, Josef
Kloboucnik a Karel Mrazek.

v 10:45. 200 m od hranic na polské pidé
v hotelu jsme zlstali na obéd. Tam jsme se
setkali s nasimi kolegy. Dozvédéli jsme se
dodatecné, Ze po cesté nas pronasledovali
némecti financi. Méli jsme vSak naskok; dik
této okolnosti jsme jim unikli. Byli jsme vSak
prozrazeni, a bylo pravdépodobné, Ze by se
Gestapo mohlo pokusiti nds zadrzet i na pol-
ské pddé (byli jsme jen 200 m od hranic).
Zaridil jsem proto ihned strazni sluzbu a roz-
hodli jsme se, ze na noc hotel pro jistotu
opustime. Bylo to velmi Stastné a spravné
rozhodnuti."

Po kratkém pobytu v Katowicich se pre-
zentoval na ¢eském konzulaté v Krakowé, kde
mu byla vystavena legitimace ¢.138. V nedéli
23. dubna se vydava na palubé lodi Batory
z polského pristavu Gdyné na plavbu do Fran-
cie. Cesta vedla pfes Kodan, Kattegat a
Skaggerak do francouzského pristavu Cher-
bourg, kam dorazil 26. kvétna 1939 (jednalo
se o prvni velky transport celkem 109 prislus-
nikd byvalé &eskoslovenské armady do Fran-
cie). Na letisti Le Bourget vyckal na vyfizeni
zadosti na vstup do Cizinecké legie. Po prijeti,
v pondéli 7. srpna 1939, nastoupil v hodnosti
Sergent do vycvikového strfediska Sidi-bel-
Abbes.

Po napadeni Polska, v nedéli 3. zafi 1939,
kdy Velkd Britanie spolu s Francii vyhlasily
Némecku valku, opustil Fady Cizinecké legie a
premistil se do Meknésu k 62. bombardovaci
eskadrile. Tato jednotka v té dobé pouzivala
velmi zastaralé letouny Lioré-et-Olivier LeO
206. Na francouzskou techniku se preskoloval
nejdfive v Marrakesi, nasledné pak ve vycvi-
kovém stredisku na letisti Blida. Uplny nazev
tamniho leteckého ucili§té znél ,Ecole centre
d'instruction Blida Base Aerienne N°201 Es-
cadron d'entrainement". Vycvik zde probihal
prevazné na letounech Potez XXV.TOE E/A.2 a
Morane-Saulnier M.S.230ET.2. Stihaci vycvik
absolvoval na letisti Base Aerienne de la Se-
nia u Oranu, kam pfFijel 10. listopadu 1939.
Zde se seznamil s dalSi leteckou technikou -
Potez 630C.3, Nieuport Delage NiD 622C.1,
Morane-Saulnier M.S.406C.1.

Od 1. bfezna 1940 byl zafazen jako ope-
racni pilot u jednotky Groupe de Chasse 1/9
(GC 1/9), ktera byla zpocatku vyzbrojena za-
staralymi stroji Nieuport Delage NiD.622C.1 a
Dewoitine D.510C.1 a az pozdéji modernéj-
Simi stihackami Morane-Saulnier M.5.406.C1.
Spolu s nim zde pdsobili dal&i ¢ty ceskoslo-
vensti piloti - Lt. Emil Foit, Cpl. Oldfich Fiala,
Lt. Viktor Kaslik a Cpl.Chef Jaroslav Novak. Po
celou dobu jejich plsobeni operovala GC I/9
prevazné nad severoafrickym kontinentem.
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Do bojl s nepfitelem se nasi letci dostali az
po vstupu Itdlie do valky.

Vesely létal na fronté v Libyi a Tunisku,
kde 17. Cervna 1940 pfi hlidkovém letu na-
padl nad pobfezim osamély bombardér Sa-
voia-Marchetti 5.79 od 36. Stormo. Pronasle-
doval jej a severovychodné od tuniského
mysu Bon po ném vypalil nékolik davek. Ve-
selému byl pfiznan jako pravdépodobné
sestfeleny a jednalo se o jediné vzdusné vi-
tézstvi dosazené ceskoslovenskym stihacem
slouzicim v fadach Francouzského armadniho
letectva (I'Armée de I'Air) v bojich proti ital-
skému Kralovskému letectvu (Regia Aeronau-
tica).

Podle italskych Gdajd v&e probihalo poné-
kud jinak. Toho dne byl jeden S.79 od 36.
Stormo ze zdkladny Castelvertrano vyslan na
ofenzivni prlzkum nad Tunisem. Pfi této pri-
lezitosti shodil par pum na El Djem. Poté byl
atakovan stihackou, nicméné se mu podafrilo
uniknout. O celé udalosti se mizeme v deniku
Vlastimila Veselého docist toto:

~Nahle v dalce vidim jakysi podezrely le-
toun, ktery leti nad morfe - na vychod ode
mne. JelikoZ to zfejmé nebyl! nikdo z nds, Za-
dal jsem radiem povoleni jej zjistiti. Neznamy
letoun byl nad mofem ve vysi asi 5 000 m.
Mé&l smér na Sicilii. Nadbéhl jsem mu a poda-
filo se mi tak mu prekaziti ustup. Do posledni
chvile jsem nemohl rozeznati statni pfislus-
nost. Cely manévr jsem detailné hlasil radiem
na velitelstvi. Novak se mi ztratil a tak jsem
zbyl na souboj sam. Konecné jsem se dostal
nad zahadny letoun a poznal jsem italské
znaky. Byla to tFfimotorova bombardovaci Sa-
voia. Situace byla jasna. OkamZzité jsem na ni
zautodil. Chlapi se branili zdatné, pikovali dol
k vodé, strileli po mné jako dasi, ale presto se
mi podafilo hned prvni davkou zasahnouti
levy motor, ze kterého se ihned silné koufilo.
V tom mne ale radiem dirigovali nad Tunis,
kde pravé bombardovali Italové pfistav. Musel
jsem - nerad - pferusiti souboj. Nesundal
Jjsem je, ale dostali plnou porci ze vSech ku-
lometl. Utok jsem skoncil asi 50 km nad
morem."

Tento Veselého Uspéch byl zaroven po-
slednim vitézstvim dosazenym ceskosloven-
skym pilotem v fadach francouzské I'Armée
de I'Air.

Po porazce Francie odjel spolu s dalSimi
Cechy do marocké Casablanky. Tam se 9.
cervence 1940 nalodil na palubu lodi Royal
Scotsman, kterd ho dopravila do Gibraltaru.
Odtud pak pokracoval 21. Cervence lodi David
Livingstone do britského pfistavu Cardiff, kde
pristal 5. srpna 1940. Poté se premistil do
tabora Insworth Lane. Nasledovala prezen-

tace v depu ¢s. letectva v Cosfordu lezicim asi
20 km od Wolverhamptonu ve stifedni Anglii.
17. srpna byl pfijat do Royal Air Force Volun-
teer Reserve (RAF VR) jako Pilot Officer (P/O)
s evidencnim cislem 83 234.

Presné mésic po prijezdu do Velké Britanie
se premistil z Cosfordu do Duxfordu a spo-
le¢né s dalSimi 13 piloty se stal zakladnim
kadrem nové formované 312. ¢s. stihaci pe-
ruté. Ta vznikla rozkazem Air Ministry ze dne
29. srpna 1940 jako treti ¢eskoslovenska pe-
rut v poradi.

“Tristadvanactka" i s Vlastimilem Veselym
se ihned po zformovani zapojila do jiz probi-
hajici Bitvy o Britanii. JeSté jako castecné
vycvi€ena se 26. zari 1940 presunula na le-
tisté Speke lezici necelych 10 km jihozapadné
od Liverpoolu, v hrabstvi Lancashire. Toto
letiSté spadalo do podfizenosti nové zformo-
vané 9. skupiny Fighter Command s velitel-
stvim v Barton Hall v Prestonu. Necely mésic
po svém zalozeni, 2. Fijna 1940, byla 312.
perut prohldSena za operacni. Jejim Ukolem
bylo chranit Liverpool, jakoZto dulezité pra-
myslové centrum a pfistav. Piloti se nejdrive
obavali, Zze se zde nesetkaji s Némci, nebot
letiSté je priliS daleko od oblasti hlavniho na-
poru Luftwaffe. Jejich obavy se vSak rozply-
nuly hned prvni noc po pfijezdu, kdy je
v novém pUsobisti zastihl nepFatelsky nalet.

JelikoZ v té dobé jiz denni nalety pomalu
polevovaly, stal se Liverpool teréem prevazné
no¢nich naletd. Dne 7. Fijna 1940 spolu
se S/Ldr J. Ambrusem, P/O A. Vranou a Sgt J.
Keprtem proved| Vlastimil Vesely prvni nocni
stihaci let &eskoslovenskych pilotd ve Velké
Britanii. VSichni patfili mezi zkuSené letce,
ktefi  prosli no¢nim  vycvikem = jesté
v Ceskoslovenském letectvu. Tyto lety jako by
predznamenaly jeho dalSi zafazeni u britskych
nocnich stihacich peruti. O svém prvnim noc-
nim letu sam rika:

,KdyZz skoncila letecka Bitva o Anglii, za-
Caly denni boje pomalu ustavat. Némci po-
znali, Ze Brity neporazi letecky ve dne a presli
na nocni bombardovani. Anglicané vsak
okamzité vénovali nejvétsi péci nocnim stiha-
&dm. Byl jsem tehdd u nasi tfistadvanacté
peruté. Startovali jsme na prvni noéni operaci
7. Fijna 1940 =z letisté Cranage - major
Ambrus, porucik Kepert (spravné Keprt -
pozn. autora), porucik Vrana a ja. Liverpool
prozival v té dobé velmi tézké nocni nalety,
stejné jako Londyn a jind mésta. Ztraty
na Zivotech a materialu byly nesmirné...

Samozrejmé, Ze nocni stihadi nebyli ten-
krat na vysi. Poznalo se brzy, Ze nase jedno-
motorové stihacky Hurricane nebo Spitfire
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nestaci. Zacalo se rychle s hledanim vhodnéj-
Siho letounu.”

Jesté& b&hem pulsobeni u 312. peruté byl
Vlastimil Vesely dne 28. fijna 1940 za sve
dosavadni Uspéchy vyznamenan Ceskosloven-
skym vale¢nym kfizem 1939. V citaci k udé-
leni se uvadi: ,odvazny bojovnik, vyborny
pilot, ktery se zuclastnil uspésnych leteckych
bojd po boku spojeneckych armad. Sam
sestfelil jisté jeden nepratelsky letoun." ?

Zacatkem Unora 1941 prisel spolecné
s F/O Josefem Klobou¢nikem do Cranage
k britské 96. noc¢ni stihaci peruti v hodnosti
Flying Officer (F/O). V obdobi od unora do
zari 1941 zde slouzilo celkem osm ceskoslo-
venskych letcl - piloti F/O Josef Klobouénik,
F/O Vlastimil Vesely, F/Sgt FrantiSek Chabera
a Sgt Josef Keprt spoleCné se stfelci Sgt
Karlem Bednarikem, Sgt Rudolfem Husarem,
Sgt Oldfichem Kanovskym a Sgt Jaroslavem
Kovandou. Peruti v té dobé velel byvaly velitel
303. polské stihaci peruté, eso Bitvy o Britanii
a velky pritel ¢eskoslovenskych letc, S/Ldr
Ronald G. Kellet, DSO, DFC.?

Ze zacatku létal Vesely na letounech
Hurricane Mk.I a 23. Unora 1941 se strojem
V6886 pri pristani havaroval. Toho dne vzlétl
ve 22.10 na nocni hlidkovy let. Béhem vyhle-
davani nepratelskych letound nékolikrat pro-
letél snéhovymi mraky. PFi navratu z patroly,
kdyz sestupoval do teplejsich vrstev atmo-
sféry, se mu na kabiné zacala tvofit velmi
silnd ndmraza. Ta zpUsobila, e nevidé&l ven.
Vesely se pokusil otevfit kabinu, aby led mohl
roztat, leC marné. Obsluha letisté v Cranage
nezareagovala na jeho Zzadost o rozsviceni
pristavacich svétel, a tak byl donucen pfista-
vat poslepu. Ve 23.10 pfistal se svym Hurri-
canem na plochu letisté. Dosedl vsak pfilis
tvrdé, urazil podvozek, poskodil kfidlo a znicil
vrtuli. Po tficetimetrovém klouzani po brise se
jeho letoun zastavil. Pilot nastésti vyvazl bez
zranéni. Sam Vesely na celou udalost vzpo-
mina takto:

2 Jednd se o sestfel jiz zmifiovaného italského
bombardéru S.79. Toto vitézstvi bylo pozdé&ji
preklasifikovano jako pravdépodobny sestrel.

3 Ronald Gustave Kellett se narodil 18. 9. 1909
v Biddick Hall, Chester-Le-Street, County Durham.
Zacatek valky ho zastihl u 616. peruti Auxiliary Air
Force. V kvétnu 1940 byl poslan k 249. peruti jako
velitel letky a pozdéji celé peruti. Od cervence
1940 se podilel na formovani 303. polské stihaci
peruté, s niz zasahl do Bitvy o Britanii. V obdobi
od Fijna do listopadu 1940 ziskal celkem 5 jistych,
2 pravdépodobné sestiely a jeden letoun poskodil.
Od prosince 1940 stal v Cele 96. peruté. Poté az
do konce valky zastaval rlzné velitelské a &tabni
funkce.

»Snih poletoval a nas flight zvedli v tom
necase na patrolu. Nastoupal jsem do urce-
nych osmi tisic fitG a nalétl &aru hlidkovani.
Moc se mi ten let nezamlouval. Uz od za-
catku. Parkrat jsem prolétl nacucané snéhové
mraky, kde bych beztak nic nevidél, i kdyby
mi lezly o&i z dllkd. Zakal jsem tedy klesat a
doufal, ze z toho nepohodli vybfednu, ale
ouha! Pri sestupu do teplejsi vrstvy se mi
Hurricane zacal obalovat namrazou. Co bylo
vsak nejhorsi, vrstva ty neprihledny jino-
vatky mi obalila silnou slupkou kabinu zvenku
i zevnitf. Obestoupila mé najednou bila za-
clona a vyhled byl razem nemozny. Pomohl
jsem si odsunutim prekrytu a doufal, Ze tak
naledi vypudim. Klesal jsem, jak to Slo,
nejdriv do péti tisic, pak do tfi tisic fitd. Ctvrt
hodiny jsem létal a stdle sledoval pristroje a
Celni sklo kabiny. Studenej vzduch mi proudil
kolem, tedy nic pfijemného. Led ne a ne roz-
tat a pokus o ocisténi skla rukavici pfirozené
ztroskotal. Paliva pomalu ale jisté ubyvalo.
Podle zaméreni gonia mé prFistroje dovedli
nad Cranage. Dopfedu jsem prakticky nevidél
a tak moznost sedat pouze na fadu svétel
jsem zprvu vyloudil. PFi priletu jsem tedy
identifikacnim svétlem zablikal znacku, aby
mi dole rozsvitili celou rampu. Jako na vztek
si mé signalizace budto nevsimli, nebo ji po-
kladali za nespravnou - Cert vi. Prosté rampu
nerozsvitili.

Nejdfive jsem to zkusil s pristavacimi re-
flektory. KdyZ Sla masina po okruhu doll, uz
mi bylo jasné, Ze v téhle vlhké atmosfére mé
vlastni svételny lou¢ spis v odhadu zradi nez
pomdize. Dal jsem proto plyn a sel znovu a
tentokrat definitivné. Jinak to neslo. Nebe se
zacalo smérem k letisti rychle zatahovat a
blizila se snéhova preharika. V ty bych nepFi-
stal vibec.

Flapy venku, podvozek taky, Hurrican byl
nahrbenej jako beran a ja se snazil v ty mi-
zérii zachytit aspori oCkem svételnou radu.
Smér se celkem dafilo udrZet, hdr to dopadio
s odhadem vysky. Zrovna v okamZziku, kdyZz
jsem chtél pritahnout knipl na dorovnani, si
masina kecla na podvozek. A to pékné
na tvrdo. Zacalo skfipéni, praskani ... No, a
pak Slo vsechno rédz na raz. Podvozek naraz
neprezZil. Ulit jako papir. Ero se chladi¢em
zarylo do drahy, sprska hliny mi pokropila
haubnu a uZ jsme stali. Nic se mi nestalo,
zato eroplan Sel do opravy."

V témze mésici se 96. perut zacala pre-
zbrojovat na letouny Boulton-Paul Defiant
Mk.I, nebot Hurricany Mk.I nebyly vhodné pro
nocni stihani. Jedinou jejich zménou oproti
dennim stihackdm byly plosky proti oslnéni
umisténé nad vyfuky a Cerny natér na vsech
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plochach. Nocni Hurricany dosahly u peruté
pouze jediného vitézstvi.

V noci z 12. na 13. brezna odstartoval
ve 21.55 Vlastimil Vesely se svym kanadskym
stfelcem Sgt Heycockem na Defiantu Mk.I
N1803 (ZJoZ) k nocni patrole nad Cotton
Eastem. Pfi navratu z hlidky narazili ve vysce
15 000 stop na osamoceny Heinkel He 111,
nalezejici pravdépodobné II./KG 27 a po-
stupné se priblizili k jeho levé strané az
na pouhych 15 m. Vesely vydal rozkaz
ke strelbé, mlady a nezkuseny Kanadan vSak
nereagoval ani na jeho druhy pokyn. Mezitim
vSak osadka Heinkelu zpozorovala Defiant a
zacCala unikat. Jesté predtim vsSak némecky
stfelec nezavahal a vystrelil nékolik davek.
Prvni série Sla mimo, ale druhou uz zasahl
kormidla Veselého letounu. Jelikoz strelec
Defiantu stale nereagoval na vyzvy k zahajeni
palby, Vesely se domnival, ze je zranén, a
rozhodl se prerusit boj. PFfi  pokusu
o odpoutani vsak pohotovy némecky strelec
dalsimi tfremi davkami tézce poskodil Defiant
a zasahl i Veselého.

Zranény pilot upadl do kratkého bezvé-
domi. Poté, co se probral, podafilo se mu pro-
stfileny stroj vybrat pouhych 300 metrd nad
zemi z vyvrtky a dovést ho k nouzovému pfi-
stani na letisti Cranage. Odtud byl odvezen do
nemocnice ve Wilmslow, kde se podrobil
operaci. Na jeho letounu bylo napoditdno
okolo sto padesati zasahd, z toho tficet v pi-
lotni kabiné a sedacce. Dvé stfepiny ho za-
sahly do prsou, jedna do levého ramene a
Ctvrta jej zranila v obliceji.

O tyden pozdé&;ji byl Vlastimil Vesely navr-
zen na udéleni britského zdasluzného letec-
kého ktize DFC. Prestoze navrh doporucil sam
velitel 9. skupiny Fighter Command AVM W.
A. McClaughly, Vesely si na toto vyznamenani
musel pockat do pfistiho roku a dosahnout
dalSich Uspéchl. Byl vdak ocené&n svou prvni
Ceskoslovenskou  medaili ,Za chrabrost".
V citaci se uvadi: ... jenz pfi noénim stihani
nepratelského letounu He-111 se k nému
dvakrat priblizil, aby umoznil pfesnou palbu
svému stfelci. PFitom byla kabina jeho le-
tounu zasaZena  explozivnim  grandtem
z kandnu nepratelského letounu. AC zranén a
chvili v bezvédomi, vybral poskozeny letoun
nad zemi z vyvrtky, pfived! jej na letisté a
hladce pFistal. Tim zachranil Zivoty osadky a
svéreny mu letoun.™ *

V nemocnici Vesely stravil skoro meésic.
Poté absolvoval v Cervenci 1941 Blind

4 Sbornik divérnych vynosl a nafizeni Ministerstva
narodni obrany, rocnik 1941, vydano dne 28.
bfezna 1941, ¢. 9.

Approach School ve Watchfieldu. Létal zde
na dvoumotorovych letounech Airspeed
Oxford. Kurz ukondil s vynikajicim prospé-
chem (Exceptional) a nasledné mu byla pfi-
znana britskd hodnost Flying Lieutenant
(F/Lt). V srpnu 1941 odchazi na Inspektorat
Ceskoslovenského letectva do Londyna.

V poloviné roku 1941 se na letisti High
Ercall v hrabstvi Shropshire zacala tvofit Ces-
koslovenska letka 68. nocni stihaci peruté
RAF, které v té dobé velel W/Cdr John William
Maxwell Aitken, DFC.>

Vlastimil Vesely byl pfidélen k 68. peruti
1. prosince a o dva tydny pozdéji dorazil
i jeho novy radarovy operator - dvacetilety
Sgt ZbySek Necas, kterého si Vesely sam
vybral. Hned nasledujiciho dne, v pondéli 14.
prosince 1942, letél Vesely své prvni sélo
na letounu Blenheim. Do osobniho deniku si
pozdé&ji poznamenal:

,Prvni sélo na Blenheimu. Prchal mi to
nejdrive ukazal a pak jsem sel sam. Je to do-
cela pékny aeropldn. MdG4j prvni kloudny
dvoumotorak v Anglii. Samozfejmé ale po
dlouhém ,létani na psacim stroji" jsem ztratil
cit a tak ty prvni lety vypadaly dle toho. Na-
konec jsem vyjel pfi rolovani z ranway-e a
museli mne z blata vytahnouti traktorem. No,
ale ted uZ to pdjde zase normdiné dal. Po
dlouhé prestavce v létani ma clovék pfi prv-
nim letu pocit, jako by to byl jeho prvni sa-
mostatny let."

Jednadvacatého prosince cekaly Veselého
prvni lety na letounu Bristol Beaufighter,
nejdrive s instruktorem Miroslavem Mansfel-
dem a poté sélo. O dva dny pozdé&ji uskutecnil
se Sgt NeCasem prvni cvicny let
na Beaufighteru pomoci elektronickych pfi-
stroji. Ve svém deniku Vlastimil Vesely
vzpomina:

~Rano jsem vzal starého strelce Bedna-
fika, ktery ukazal Necasovi jak ten ,Roent-
gen" funguje (Rikame tomu fajriousovi Roent-
gen). Odpoledne znovu. To uz mne vodil jen
Necas. Jen koukal vzadu do Roentgenu a vodil

> The Honourable John William Maxwel Aitken se
narodil 15. Unora 1910 v Montrealu v Kanadé.
V roce 1935 nastoupil k 601. peruti City of London,
u niz ziskal také sva prvni vitézstvi, kdyz létal na
letounech Hurricane. V Gnoru 1941 se ujima veleni
68. peruté, u které ziskal dalSi CtyFi vitézstvi a
vsrpnu 1942 mu byl udélen Ceskoslovensky
valeCny kfiz 1939. V roce 1943 odchazi
do Stfedomori, kde se zapojuje do daldich bojd.
O rok pozdéji se vraci zpét do Britanie a ujima se
veleni Coastal Command Mosquito Strike Wing.
V pribé&hu valky sestrelil celkem 14 letound sdm a
jeden ve spolulcasti, k tomu dalsi letoun sestrelil
pravdépodobné a tfi poskodil.
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mne jedna bdaseri. Celou hodinu jsem [étal
v mracich a jen kdyz jsme byli nad Zadanym
letistém jsem slezl pod mraky, abych Zzjistil,
Ze jsem vzdy nad stfedem letisté. Je to za-
zrak v letectvu. A co teprve ta intercepce le-
tadel!11"

Dne 14. ledna 1942 byl Vesely jmenovan
velitelem letky ,B". Oficidlné se veleni letky
ujima 21. ledna, kdy je mu soucasné pfiznana
britskd hodnost Squadron Leader (S/Ldr).

Vyznamny zlom v ¢innosti 68. peruté na-
stal v bfeznu 1942, kdy se celd jednotka pre-
sunula na zakladnu Coltishall ve vychodni
Anglii. Letisté se nachazelo v hrabstvi
Northolt, asi 15 km severovychodné
od starobylého mésta Norwich a perut spa-
dala do podrizenosti 12. skupiny Fighter
Command. Zde Vesely dosahl vétSiny svych
Uspéchl pfi stietnutich s Luftwaffe.

V noci z 28. na 29. dubna 1942 vzlétlo
nékolik osadek 68. peruté, aby prehradily
cestu Luftwaffe, ktera té noci bombardovala
Norwich. Byla mezi nimi i osadka tvorena
S/Ldr Vlastimilem Veselym a britskym rada-
rovym operatorem F/O J. F. Montgomeriem.
Vzlétli v 02.09 na letounu Beaufighter Mk.IF
V8252 (WMoU) vybaveném radarem Al
MK.VII. Byli navedeni na Junkers Ju 88. Ne-
pritel let&l ve vy$ce 2 200 metrl asi 24 km
vychodné od pobfezniho mésta Cromer. Ve-
sely spatfil protivnika jesté driv, nez ho stacil
upozornit jeho operator. Kdyz se dostal na
vzdalenost 200 metr( zahdjil palbu a nepia-
telsky letoun poskodil. Ten pak nouzové pfi-
stal na letisti Gilze-Rijen s 25% poskozenim.
Vesely dosedl na vlastni zakladné v 04.22.
Jeho protivnikem byl s nejvétsi pravdépodob-
nosti Ju 88 A-5 (W.Nr. 884 030) patfici ke
IV./KG 30. Jeho ctyrélenna osadka vyvazla
bez zranéni.

O dva dny pozdé&ji nastala pro ceskoslo-
venské piloty ,,velka noc". V noci na 1. kvétna
sestrelili v noc¢nich soubojich celkem pét ne-
pratelskych letound a jeden poskodili. F/Lt K.
Kuttelwascher, pilot 1. nocni stihaci peruté,
sestrelil dva letouny. O zbytek se podélili letci
68. peruté. P/O M. Mansfeld spolu s radaro-
vym operatorem (RO) Sgt S. Janackem
sestrelili dva letouny sami a o treti se podélili
se S/Ldr Veselym s jeho RO F/O J. F. Mont-
gomeriem. Posledni Uspéch zaznamenali P/O
J. Vopalecky s RO Sgt R. Husarem, kdyz se
jim podarilo poskodit jeden Dornier Do 217.

Prvni osadky 68. peruté vzlétly jiz
ve 20.50, ale byly odvolany z ddvodu $pat-
ného pocasi. Zanedlouho se vSak pocasi zlep-
Silo a tak byla perut opét uvedena do hoto-
vosti, nebot se océekdvaly dalsi nepfatelské
utoky. Jako prvni odstartovala ¢tvrt hodiny po

pllnoci osaddka S/Ldr Vesely - F/O Montgo-
merie. AvSak prasklé olejové potrubi na jejich
Beaufighteru Mk.IF V8252 (WMoU) je donutilo
k navratu na letisté, kde dosedli v 01.30. Po-
druhé odstartoval Vlastimil Vesely (Cantab
26)% z letisté Coltishall v 02.45. Jeho Beau-
fighter Mk.IF V8253 (WMoW) byl vybaven
radarem AI Mk.VIL. Dornier Do 217 byl jeho
patym kontaktem. Priblizil se k nému zezadu
na vzdalenost 200 metrd a zahajil palbu ze
véech kulometd, nebot kanony mu nesly od-
jistit. Na nepratelském letounu se objevilo
mnoZstvi zasah( véetn& ostrého bilého
zablesku na levoboku. Souboj vSak neprobihal
zcela hladce, nebot i Veselého letoun byl
lehce poskozen odvetnou palbou. Dornier pak
zmizel Veselému z odi. Ten dostal rozkaz
k navratu na zdkladnu, kde dosedl| v 05.26.
Na stejny Do 217 byl mezitim naveden P/O M.
Mansfeld (Cantab 29) za fizenim Beaufighteru
Mk.IF V8246 (WMoH). Stejné jako Vesely
na n&j nalétl zezadu na vzdalenost 200 metrd
a vypalil dlouhou davku. Béhem strelby se
priblizil az na necelych 120 metrd. Jeho stiely
zasahly nepritele mezi trupem a levym mo-
torem, odkud vyslehly rudé plameny. Dornier
poté zmizel z obrazovek pozemnich radaro-
vych stanic GCI a CHL.” Mansfeld(v stroj pfi-
stal v 05.16 na plochu matefského letisté.
Cely souboj se odehral 35 km severovy-
chodné od Happinsburghu.

Ve svém osobnim deniku si Vesely zazna-
menal udalosti této noci nasledovné:

,Vecer v 12 hodin startuji s W/Cdr The
Hon. Aitkenem na patrolu. Nic na ,tabuli" a
proto létame praksi - zkousSime kamuflaz!
Nahle nas z radia volaji a davaji kurzy na
Némce. Nas W/Cdr se vraci pro Spatnou ka-
muflaz, toz jsem se vydal nad more. V tom mi
ale prasklo olejové potrubi u pravého motoru.
Motor kouril a bylo nebezpeci ohné. Vypnul
jsem ten motor a letél na druhy. PFi pFistani
uz jsme skoro horeli. To uz jsem mél ale ze
vzduchu radiem objednanou novou masinu.
Zatim byl ve vzduchu Mansfeld a Vopalecky.

A za chvili zprava, Mansfeld sestrelil dva
Heinkely 111. Velka radost! A uz radio hlasi,
ze Vopalecky poskodil dalsiho Do 17! Nefun-

6 Kazdd osaddka pouzivala pfi radiofonnim styku
volaci znak a vlastni dvoumistné dCislo. V dobé
sluzby letound Bristol Beaufighter u 68. peruté se
postupné pouzivaly volaci znaky - Cantab, Fanco,
Grampus a Ferro.

7 GCI - Ground Controlled Interception - pozemni
fidici centrum disponujici radiolokatorem, s jehoz
pomoci navadélo nocni stihace na cil. CHL - Chain
Home Low - pozemni prehledovy radiolokator
uréeny ke sledovani nizko leticich vzdu&nych cild.



Safafik, Jan: One of |, The Few*, Generdlmajor letectva v. v. Vlastinil 1 esely 7

goval mu zamérovac, proto stfelba nebyla
presna.

A uz startuje W/Cdr Aitken a za chvili ja.
Radiem se dozvidam, Ze uz zatim kpt. Sykora
mél sarvatku s He 111. Strileli po sobé, ale
asi bez vysledku.Predavaji mé tajné stanici,
ktera mne informuje, ze W/Cdr Aitken ,sun-
dal" Do 217.

V tom mi radio hldsi, Ze proud Némca leti
daleko nad Sev. mofem. Vydavam se tam, ale
jsem prilis daleko od pobrezi. Nemohou mne
tedy dobfe navést. Skoda, mdme na né pfi-
praveny novy pfistroj ,X". Nad Sev. morfem
bylo krasné pocasi. Nadherné mraky, mésic,
na mofi mlha - ¢lovék by ani v té krase ne-
Vvéril, Ze je tam na valecném letu!

Z obdivu té krasy mne rusi radio... ,Hallo,
Cantab 26, we have a bandit for you - fly
sector 270°!" Letime tedy zpét k pobrezi, od-
jistuji znovu 4 kanony a 6 kulometd! Mdj an-
glicky pozorovatel zapina novy ,X" pfistroj a
zameta tim po nebi. V tom dostavam od po-
zemnich ,X" stanic pédr pfesnych kurzl, kdyZz
mi pozorovatel Montgomery hlasi ,kontakt".
Ted” mne vede on! Némec byl pod nami. Sni-
Zujeme vys$ku aZ na 1 000 metrd nad vodou.
Priblizuji se rychlosti 400 km/hod., kdyz mi
mdaj operatér hlasi. ,,Bandit 400 yards ahead".
Podivam se skrz zamérovaé a vidim ,kras-
ného" Dorniera. Dotahuji se az na 200 m za
néj a — nefunguji mi kandny! Okamzité prepi-
nam na kulomety a trr ... Dal jsem mu davku
asi 5". Vidél jsem exploze po celé ploSe Do
217. Zacali po mné stfilet ,svitici", ale v tom
jsem asi zabil stfelce a draha sviticich strel se
bezvladné vznesla k nebi, az prestala.

Do 217 padal do vody - pilot to asi dostal
taky - pak tésné nad morem ,zvedli", ale tam
uz na Némce cekal Mansfeld a dorazil jej
svymi kandny. Do 217 v plamenech spadl
do more - ten byl za Er¢u!™®

8 Er¢a - star$i bratr Erazim Vesely. Narodil se 15.
bfezna 1909 v Plané u Marianskych lazni. V srpnu
1939 opustil svou vlast a pres Polsko, Rumunsko,
severni Afriku a Francii se dostal do Velké Britanie.
Dne 3. srpna 1940 byl prijat do RAF VR jako P/O a
zarazen jako Navigator ,B". Po vycviku u No. 11
Operational Training Unit v Bassingborne nastoupil
k 311. ¢s. bombardovaci peruti jako navigator a od
Gnora 1941 se UGcastnil nocnich naletd nad
okupovanou Evropou. V noci z 20. na 21. fijna
1941 se v osadce Sgt V. Prochazky nevratil
zndletu na Brémy a celd osadka padla
do némeckého zajeti. Erazim Vesely pak ,vystridal®
nékolik némeckych zajateckych tabord, nez byl 16.
dubna 1945 osvobozen prislusniky americké
armady ze zajateckého tdbora Oflag IVC
v Colditzu.

Tuto noc pfibyly na konto 68. peruté cel-
kem cCtyfi zniCené a jeden poskozeny letoun
nepritele. Britsky tisk nesetfil chvalou a neza-
pomnél pfi tom vyzdvihnout vyznamny podil
Ceskoslovenskych pilotd. Peruti blahopral
i sam ministersky predseda sir Winston Chur-
chill: ,Gratuluji ke krdsnému vykonu vasi
squadrony i vas samotného béhem minulé
noci!™ napsal W. Churchill v blahopfejném
telegramu veliteli peruté Aitkenovi.

Vecer 15. cervence 1942 odstartoval
S/Ldr Vesely na dalsi z mnoha patrol. Stala se
mu v3ak malem osudnou, nebot béhem letu
prestalo fungovat radio, ale predevsim pak
IFF,° &mzZ na sebe pfrildkal pozornost britské
protivzdusné obrany, kterd ho povazovala za
némecky letoun. Chytali ho do svétlometd,
stfileli po ném protiletadlovi délostfelci a ma-
lem ho sestrelili vlastni stihaci. VSe nakonec
dopadlo dobfe a Vesely se $tastné vratil na
vlastni zakladnu.

O ¢tyfi dny pozdéji se mu témér podaril
unikatni sestiel némeckého stihaciho letounu
Messerschmitt Bf 109. V deniku Vlastimila
Veselého se mizeme dodist:

»19. 7. V noci celkem klid. Bylo Spatné po-
casi, a protoZe denni stihaéi v tom neumi Ié-
tati, zdstali jsme v hotovosti pfes den my.
Rano v 7 hod. startuji na poplach za desté na
Némce. Psi pocasi, ale nad mraky nadherné
slunce. Potuloval jsem se nad Sev. morfem.
Nahle mé navedli na Némce. Ponévadz my
nejsme ,denni" a kazdy nds ve dne sestreli
jak malinu, drZel jsem Beaufightera (vazi 11
tun!!) opatrné v mracich. Jen na chvili jsem
vylezl nad mraky na slunicko a to uz jsem byl
od Némce jen 1 km. K mému UZasu to byl Me
109! Potopil jsem se rychle do mrakd. Ti ,taj-
nousi™ mne pak na néj navedli skrz mraky az
jsem mu byl za ocasem. Nevédél o mné.
Zrejmé necekal, Ze by nékdo v tom svinském
pocasi odstartoval. Malem jsem ho sestrelil.
Dotahl jsem se na 600 m, kdyZ on nahle na-
pikoval do mrakd. Mohla to byt sensace -
s Beaufighterem sundati Mesouse - ve dne!
Skoda.

20. 7. ,M3j" Messerschmitt zpisobil
sensaci - a hlavné ukazali jsme Spitfirdm, jak
se da i ve dne létati za Spatného pocasi."

Dalsi velmi Uspé&sna noc pro 68. perut na-
stala z 23. na 24. Cervence 1942. Jednotka
tehdy sesttelila pét letound, dva z toho &es-
koslovenské osadky. Velitel peruté W/Cdr
Aitken sestfelil dva letouny, po jednom
sestrelu si pripsali Sgt Truscott, W/O Bobek a

° IFF (Identification Friend or Foe) - identifikacni
pristroj vysilajici signal pro rozpoznani vlastnich
letound.
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S/Ldr Vesely (Cantab 27). Ten spolu
s radarovym operatorem Sgt Zbyskem Neca-
sem vzlétl z Coltishallu ve 23.20 na Beau-
fighteru Mk.IF V8254 (WMoV)
s radiolokatorem AI Mk.VII. Kontrolor F/Lt
Everett z GCI Happinsburgh naved| osadku na
blize neidentifikovany stale stoupajici letoun.
Vesely spatfil na vzdalenost asi 300 metrd
siluetu letounu, ktery neustdle klickoval zleva
doprava a nahoru a doll. Osadka Beaufigh-
teru si nebyla jistd identifikaci zahadného
letounu. Vesely proto prerusil radiové ticho a
s NeCasem popsali neznamy letoun privola-
nému zpravodajskému ddstojnikovi. Nasledné
dostali ze zemé prikaz letoun sestrelit, pro-
toze podle jejich popisu se jednalo o novy
némecky stroj Heinkel He 177. Beaufighter se
priblizil na vzdalenost necelych 100 metrd od
nepritele a zahajil palbu. Poté, co byl zcela
oslnén zasahy na nepratelském stroji, uhnul
Vesely doprava a zasazeny souper zmizel pod
nim. Letoun byl uznan jako jisté sestreleny,
nebot jest& 150 metrd nad hladinou padal
kolmo dol{. Celé drama se odehralo v 00.35
nad Severnim morem ve vzdalenosti 160 km
jihovychodné od Coltishallu. Po navratu si
celou udalost Vesely poznamenal do svého
deniku: ] ]

,23. 7. VELKA NOC PRO NAS FLIGHT! 5
némeckych masin sundano za jednu noc!
W/Cdr (W/Cdr John W. M. Aitken — pozn. au-
tora) sundal dva, Sgt Truscott, W/O Bobek a
ja po jednom. Toho mého Némce jsem honil
az do Holandska a tam sestrelil. Némci se
snazili nds sestrelovati na letisti pfi pFistani,
ale nepovedlo se jim to! Pristal jsem do mihy.
Rozsvitili mi ohné na letisti, ale moc to nepo-
mohlo! VyZadal jsem si barometricky tlak,
nastavil vyskomér a sedal naslepo. Ty ohné
prosvitily mlhu tak, Ze to vypadalo, jako kdy-
bychom sedali do morfe plamend. Tim jsme
postavili anglicky nocni rekord — 5 masin za
jednu noc pro jednu perut! Noviny plné
oslavnych ¢&lankG. VSechny masiny byly sun-
dany daleko nad Severnim morem. Moje — He
177, az v Holandsku. Je to prvni masina to-
hoto typu vibec sestreleng!™

Dva dny po této udalosti pfiSlo potvrzeni
sestfelu z britskych vale¢nych lodi, které
operovaly pobliz nizozemského pobrezi a na-
Sly trosky identifikované jako zbytky He 177.
Na zakladé tohoto potvrzeni se Vesely s Ne-
¢asem stali prvnimi spojeneckymi letci, jimz
bylo pfizndno sestfeleni tohoto nového né-
meckého letounu. Za tento ¢in byl S/Ldr Ve-
selému 11. srpna 1942 udélen britsky Za-
sluzny letecky kfiz (DFC), Sgt ZbySek Necas
si na uniformu ptipnul svij prvni Cs. valeény
kFiz 1939. V citaci k udéleni DFC se uvadi:

,S/Ldr Vesely vstoupil k 312. peruti
v Duxfordu a létal na Hurricanech v pribéhu
Bitvy o Britanii. V unoru 1941 presel
k nocnimu létani s 96. peruti, kde proved!
v pribéhu The Midland Blitzes mnoho nocnich
operacnich hlidek nad Liverpoolem a Bir-
minghamem.

V noci 12. bfezna 1941, kdyz mél hlidku,
zachytil He 111, zbrané se vsSak zasekly a
S/Ldr Vesely byl Heinkelem zasaZzen do hrudi
a plic. Navzdory tomuto zranéni S/Ldr Vesely
odletél se strojem zpét na svou zakladnu a
Uspésné pristal, ¢imz pravdépodobné zachra-
nil svij Zivot i Zivot svého strelce. Byl doporu-
¢en svym velitelem peruté k udéleni DFC.
K 68. peruti byl pfidélen v prosinci 1941. Za 7
mésicG nalétal pfes 200 hodin na Beaufigh-
terech a vykonal 40 operacnich hlidek, béhem
nichz zniéil jeden He 177 (prvni, ktery byl
znic¢en pilotem v této zemi), 1 Do 217 a po-
Skodil 1 Ju 88 a1 He 111.

Vybudoval a zformoval ceskou letku 68.
peruté a byl prikladem jak pro britské, tak
i Ceské osadky nejen pro své vynikajici le-
tecké schopnosti, ale i pro svou horlivost nicit
nepfritele.™

K faktickému predani vyznamenani do-
chazi az 16. fijna 1942, jak se o tom mizeme
docist v deniku Vlastimila Veselého:

,16. 10. 1942

V zastoupeni anglického krale mi byl dnes
udélen ,Distinguished Flying Cross" Air Vice
Marshallem Saulem.

Pred nastoupenymi celymi kasarnami sou-
Casné se mnou bylo stejné vyznamenani
udéleno W/O Bobkovi a Kovarikovi.

Angl. kral nam udéli toto vyznamenani
osobné az po valce - ponévadZz nyni,
z ddvodnych obav pfed represadliemi, nase
jména a citace nemohou byti zvefejnéna."

Ackoliv stroj sestrfeleny v noci na 24. cer-
vence byl S/Ldr Veselému oficialné pfiznan
jako Heinkel He 177, némecké archivni mate-
ridly tuto moznost popiraji. Té noci byly totiz
pfi akci nad Velkou Britanii ztraceny pouze
Ctyfi letouny typu Do 217 od jednotek KG 2
Holzhammer a KG 40. Z némeckych materiald
tak vyplyva, ze nedoslo k zadné ztraté He 177
Greif od bojové jednotky. Podle dochovanych
pramend se prvnim Heinkelem He 177
sestielenym spojeneckymi piloty stal aZz o vice
nez rok pozdéji stroj od II./KG 40 ztraceny
21, listopadu 1943 nad Biskajskym zalivem.
Naskyta se i moznost, ze S/Ldr Vesely zamé-
nil nepratelsky letoun za britsky Wellington.
(Bombardovaci letectvo RAF té noci béhem
naletu na Duisburg ztratilo tfi stroje tohoto
typu.) Kdo byl jeho skutecnym protivnhikem
tedy z{stava i nadale zéhadou...
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O tfi mésice pozdéji, 19. Fijna 1942, do-
sahl S/Ldr Vesely svého posledniho Uspéchu,
kdyz pravdépodobné sestrelil Do 217 E od
III./KG 2 Holzhammer. Jeho Beaufighter
Mk.IF (AI Mk.VII) V8254 (WMoV) odstartoval
v 09.44 a byl naveden P/O Haigenem z CHL

v Happinsburghu proti nepratelskému
letounu, ktery se opozdil pfi naletu na
Norwich. Nepritel byl spatfen v 10.46
ve vzdalenosti 500 metrd. Vesely provedl
zatacku smérem do slunce, aby mohl
némecky letoun napadnout. Jeho palba
zasahla  Dornier, ktery zacCal prudce

manévrovat a snazil se ukryt v mracich.
Vlastimil Vesely se pokusil zasazeny letoun,
z jehoz pravého motoru se valil ¢erny dym,
dédle pronasledovat, ale poté, co mu
definitivné zmizel, obratil letoun na vlastni
zakladnu, kde v poradku pfistal v 11.09. Sou-
boj se odehral nad Severnim morem, jizné od
Cromeru.

ZbySek Necas o celé udalosti pozdéji na-
psal:

~Konecné jsme se vyhoupli nad mraky.
Neuvéritelné! Pfimo pred nosem se objevil
Do-217 E-4. Houpal se v turbulenci a mazal
zpét domd. Jeho strelci nds hned zahlédli.
Pilot Dorniera zacal prudkou zatacku doleva a
my jsme nyni prchajiciho mohli sledovat vizu-
alné a bez radaru... ,Uz ho mam na musce!"
zavolal Vesely a nechal promluvit vsechny
zbrané naseho Beaufightera. Sest kulometld a
CtyFi kanény zarachotily. Kabinu zaplnil kour
spaleného prachu, coZ bylo obvyklé, a ja se
v tom c¢moudu dival na vysledek Veselého
prace. Nejdfive nebylo vidét nic zvlastniho,
ale pfi druhé davce se z pravého motoru Do
217 vyvalil husty kour., Dornier padal
stfemhlav do mrakd, aby unikl nasi palbé.
Zaznamenal jsem cas, bylo pravé 10.45, a
nase poloha cinila pouhych 45 mil od pfistavu
Gt. Yarmouth.

Vesely néco zamrucel do mikrofonu a vy-
palil jesté jednu kratkou salvu v okamziku,
kdy ,nas" Dornier zmizel ve vrstvé bilych
mrakd. Kouf z jeho pravého motoru jiz byl
hustsi, ale plameny jsme nevidéli. Mozna
proto, Ze slunce ozafovalo bilou pefinu oblac-
nosti a jeho odlesk nds oslepoval. KdyZz ne-
pfitel zmizel z dohledu snazil jsem se ho sle-
dovat na radaru. Moc dobre to neslo. Silné
slunecéni svétlo vadilo i v kabiné, takze se
stala obrazovka skoro necitelna a oci potre-
bovaly néjaky ¢as na prizplsobeni™.

Devét dni poté se Vesely dozvida, Zze byl
jmenovan velitelem letky ,A"“. Jeho zastup-
cem se stal F/Lt FrantiSek Sykora. Oficialné
vSak prebira veleni nad letkou ,A" az 3. listo-
padu 1942.

V nasledujicim roce Vesely absolvoval své
prvni lety nad okupovanou Evropu. Pfi jed-
nom takovém letu do Nizozemi, se spolu s RO
F/O Josefem Slivou dostali nad Frizskymi os-
trovy do snéhové boufe a museli se vratit
zpét na zakladnu. Obé cesty absolvovali
ve vydce 100 az 200 metrd nad mofem a
snéhovych bourkach.

Pfed odchodem od 68. peruté se Vlastimil
Vesely rozhodl v kronice jednotky zhodnotit
uplynulé obdobi:

,Nase perut se stala nejlepsi a nejslav-
néjsi noéni stihaci squadronou v Anglii.
Sestrelili jsme v nocnich operacich daleko
vétsi podet Bosl, neZ ostatni letecké jed-
notky; sestrelili jsme docela vice nepratel-
skych letounG v noci, neZ mnoho dennich
peruti. Nase prace v noci je daleko tézsi, nez
¢innost nocnich stihalG v Némecku. Ti maji
velmi laciné Uspéchy diky jejich svétlometim
a hlavné velkému poctu bombardérd, které
létaji nad Némeckem. My jsme museli nase
cile doslova lovit, protivnik k nam létal
v uplynulém roce ve velmi skrovnych poctech,
v tmavych nocich a takrka po hladiné
Severniho morfe. Svétlomety nam tam
nemohou pomoci a tak jsme zaviseli na
detekcnich pfistrojich a hlavné na Stésti..."

1. ledna 1943 nastoupil jako styény di-
stojnik ve stabu 11. skupiny Velitelstvi stiha-
ciho letectva (No. 11 Group, Fighter Com-
mand) v Uxbridge. Dne 5. kvétna 1943 zis-
kava svou druhou a treti Ceskoslovenskou
medaili ,Za chrabrost" a zarover druhy Ces-
koslovensky vale¢ny kfiz 1939. K 10. cervnu
bylo zverejnéno jeho vyznamenani francouz-
skym fadem Croix de Guerre a jedna brigadni
citace za obdobi 1939-1940. Béhem cervence
absolvoval nékolik letd na stihacim letounu
Supermarine Spitfire, jak si 13. Cervence po-
znamenal do svého deniku: ,Prvni let na Spit-
firu — dobra masina, proti Beaufighteru je s ni
létani uzasné lehké a primitivni." Hned nasle-
dujici den se stejnym letounem absolvuje let
do Coltishallu k 68. peruti, kde si zalétal na
starém dobrém Beaufighteru.

Od 20. fijna 1943 se opét vraci k operac-
nimu létani u 68. nocni peruté v hodnosti
S/Ldr. Perut v té dobé operovala z letisté
Castle Camps v hrabstvi Cambridgeshire. Ale
jiz nasledujici tyden se opét stéhovala
do svého staronového plsobisté - na letidté
Coltishall v hrabstvi Norfolk. V témze mésici
dochazi i ke zméné na postu velitele peruté.
Dosavadni velitel W/Cdr Anthony P. Dottridge,
DFC predava svoji funkci W/Cdr Dennisu
Hayley-Bellovi, DFC, ktery ma jiz bohaté zku-
Senosti s no¢nim létanim v fadach 93., 255.,
68., 96. a 125. peruté. Vyzbroj 68. peruté
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sestavala stale z letounl Bristol Beaufighter,
tentokrate verze Mk.VIF. Tyto letouny vsak jiz
v té dobé prestavaly stacit Grovni leteckého
boje a bylo zfejmé, Zze bude potfeba perut
prezbrojit na modernéjsi typ letounu - rychlé
a obratné letouny De Havilland D.H.98
Mosquito. Téchto letounl se vdak perut do-
Ckala az v poloviné roku 1944,

V fadach ,osmasedesaté" setrval Vlastimil
Vesely az do 12. ledna 1944. O tfi dny pozdé&;ji
nastoupil do Empire Central Flying School®
v Hullavingtonu  (7th  Flying  Instructors
Course). Béhem dvoumeési¢niho intenzivniho
kurzu nalétal celkem 81.40 letovych hodin na
letounech  mnoha rlznych  kategorii.'!
Zavérecnou zkousku Vesely slozil 15. dubna
1944 s vyznamenanim - Distinguished Pass.
Dosahl tak statutu Chief Instructor, coz byla
v podstaté nejvyssi instruktorska kvalifikace
v RAF, kterd jej opravnovala k jakékoliv
instruktorské praci na letounech vsech
kategorii a k vedeni pilotnich Skol vsech
stupfid i po teoretické strance.

K 12. srpnu 1944 byl prelozen na Inspek-
torat ceskoslovenského letectva v Londyné,
kde pdsobil ve vycvikovém oddéleni. Zde se
zabyval predevsim analyzami leteckych nehod
¢eskoslovenskych letcl. Druhého ledna 1945
obdrZel The 1939-1943 Star a 0 mésic pozd€ji
ziskal svoji jiz Ctvrtou a patou Ceskosloven-
skou medaili Za chrabrost. Svou sluzbu
v Ceské sekci RAF ukoncil S/Ldr Vlastimil Ve-
sely 3. kvétna 1945, kdyz v obdobi 2. svétové
valky nalétal celkem 213.55 hodin na jedno-
motorovych letounech (z toho 37.50 h v noci)
a 568 hodin na vicemotorovych letounech
(231.20 v noci). Ma priznany 2 letouny
sestfelené jisté (jeden ve spolulcasti), dalsi
dva pravdépodobné a jeden poskozeny.

Do vlasti se Vlastimil Vesely vratil v hod-
nosti majora, do které byl povysen 7. bfezna
1945, V zafi téhoz roku je ustanoven do
funkce zastupce Ceskoslovenského vojen-
ského a leteckého atasé v Pafizi. Dne 15.
kvétna 1946 byl jmenovan do funkce velitele
nové zformovaného Leteckého pluku 24 Bis-

10 Empire Central Flying School (ECFS) vznikla
v Hullavingtonu 1. dubna 1942 z dasti byvalé
Central Flying School. Jejim uUkolem bylo skolit
instruktory pilotédZe v8ech kategorii letount. Dnem
7. kvétna 1946 byla Skola prejmenovéana na
Empire Flying School.

11 Cviéné letouny typu Magister, Master, Oxford a
Anson, stihaci Hurricane, Spitfire a Thunderbolt,
noc¢ni stihaci Havoc, hlidkové Hudson,
bombardovaci Wellington a Lancaster i kluzak
Hotspur.

kajského'? v Plzni. Pluk spadal do sestavy 6.
letecké divize, jejim velitelem byl plk. Josef
Snajdr. V daném obdobi podnikl lety mimo
jiné na letounech D-42 (Airspeed Oxford
Mk.II), C-104 (Bicker BG4 131 D ,Jung-
mann"), C-8 (Piper L-4 , Grasshopper"), C-3A
(Siebel Si 204 D) nebo C-47 Dakota.

V podstaté ihned po Unoru 1948 byl bez
udani ddvod{ propuétén z letectva. Jeho stary
pritel ze Skoly, ¢len Komunistické strany, mu
v jednom rozhovoru rekl: ,Viastiku, mas dva
tydny na to, aby si odesel, nebo budes obé-
sen". Po tomto varovani opustil spolu se svoji
zenou Martou 8. listopadu 1948, stejné jako
fada jinych letcl, Uzemi CSR a odesel po-
druhé do exilu. Do svého odchodu nalétal
Vlastimil Vesely celkem 2 045.30 hodin
(472.25 h v noci).

Po navratu do Velké Britanie byl opét pri-
jat do RAF, kde vykonaval rlzné velitelské
funkce. V prosinci 1950 absolvoval Civil De-
fence Staff College. Nejdfive slouzil jako ve-
litel (SATCO)*? Air Trafic Centres v Prestonu a
Prestwicku, ndsledné pak ve funkci Flight
Commander u Central Flying School v Little
Risingtonu. Po odchodu do penze, dne 3. fijna
1968, se odstéhoval do Austrdlie, kde zil az
do konce svého zivota.

Jesté pocatkem sedmdesatych let, 25.
bfezna 1970, vydala Vyssi vojenska prokura-
tura v Prfibrami pod sp. zn. Vn1411/69 usne-
seni o pokracovani jeho trestniho stihani pro
nedovolené opusténi republiky. Soucasné byl
stihan pro sluzbu v cizi armadé - britské RAF.

V ramci rehabilitace a jako uznani jeho
zasluh v boji proti nepriteli byl rozkazem mi-
nistra obrany CSFR dne 7. bfezna 1992 jme-
novan do hodnosti generalmajora letectva
ve vysluzbé.

U prilezitosti 55. vyroci ukonceni 2. své-
tové valky rada mésta Hofic spole¢né se Sva-
zem bojovnikl za svobodu navrhla zastupitel-
stvu mésta udélit generalu Vlastimilu Vese-
[ému a plukovnikovi Bohumilu Pikesovi, veli-
teli tankové roty Ceskoslovenské samostatné
obrnéné brigady ve Velké Britanii, Cestné ob-
c¢anstvi, k ¢emuz doslo dne 26. ¢ervna 2000.
V navrhu na usneseni se uvadi: ,Méstské za-
stupitelstvo souhlasi s udélenim cestného
oblanstvi mésta Horfic panu generalovi Vlas-

12 |etecky pluk 24, nesouci od 8. bfezna 1948
nazev ,Biskajsky", vznikl 1. kvétna 1946 jako
soucast 6. letecké divize pod krycim oznacenim VU
8842. Pluk byl dislokovan na letisti Plzen-Bory a
vyzbrojen bombardovaci verzi letounu C-3B (Siebel
Si 204 D). V Iété 1947 byl prezbrojen na letouny
B-36 (De Havilland Mosquito FB Mk.VI).

13 SATCO - The Senior Air Traffic Control Officer —
velitel pozemni sluzby.
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timilu Veselému a panu plukovnikovi Bohu-
milu PikeSovi za chrabrost a statecnost, kte-
rou projevili v pribéhu 2. svétové valky".
Vlastimilu Veselému bylo udéleno téz cestné
obcanstvi mésta Jicina.

Jeho Uspésna valec¢na cinnost byla po za-
sluze ocenéna celou fadou vyznamenani.
dvakrat ¢s. valeCnym kfizem 1939, pétkrat
¢s. medaili ,Za chrabrost", dale byl vyzname-
nan ¢s. medaili ,Za zasluhy"“ 1. stupné, Pa-
métni medaili ¢s. zahrani¢ni armady se stitky
F a VB, francouzskym Croix de Guerre avec
étoile de bronze, britskymi Distinguished Fly-
ing Cross, Air Force Cross, The 1939-1945
Star with Battle of Britain Claps, Air Crew
Europe Star, Defence Medal, War Medal a
General Service Medal.

Vlastimil Vesely zemftel v Gtery 11. pro-
since 2001 ve véku 88 let v Brunswick Heads
v australském staté Novy Jizni Wales.
Na vlastni Zadost byly ostatky Vlastimila
Veselého prevezeny do Cech, kde se 22. fijna
2002 na prostéjovském hrbitové konal pietni
akt uloZeni jeho ostatki do hrobky rodiny
jeho manzelky - Marty Veselé, rozené Tou-
lové. Po oficidlnich projevech a cestné salvé
se vsichni z(&astnéni rozesdli. U hrobu zdstal
pouze vysoky Sedovlasy muz. Z kapsy plasté
vytahl foukaci harmoniku, pfilozil si ji k Gstim
a tichym hrbitovem se rozeznély tahlé tény
valCiku. Jaroslav Vesely, synovec Vlastimila
Veselého, tim splnil posledni ,Atovo" pfani na
jeho vlastni harmoniku.

Piehled uznanych vzdusnych vitézstvi Vlastimila Veselého.

Cas SouperF Jednotka Klasifikace Misto sestielu Typ a Cis. let. Jednotka
17. 6. 1940 S.79 36. Stormo pravdépodobné SV od Cap Bone M.S.406C.1 GC1I./9
(N°706, bilad ,24")

29. 4. 1942 Ju 88 A-5 asi IV./KG 30 poskozen 24 km V Beaufighter Mk.IF  68. Sq.
od Cromeru (V8252,WMol)

1. 5.1942 Do 217 znicen ve spol. 35 km SV Beaufighter Mk.IF  68. Sq.
od Happinsburghu  (V8253,WMoW)

24.7.1942 00.35 He 177 znicen Sev. more, 160 km Beaufighter Mk.IF  68. Sq.
JV od Coltishallu (V8254,WMoV)

19. 10. 1942 10.46 Do 217 E asilll./KG 2 pravdépodobné Sev. more, J od Beaufighter Mk.IF  68. Sq.

Cromeru (V8254,WMoV)
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Foto:

Lt. Vlastimil Vesely u zadé svého osobniho letounu Morane Saulnier M.S.406C.1 (No.708, bila
"24"), na némz dosahl svého prvniho a zaroven posledniho vitézstvi ve francouzském letectvu,
Oudna, Tunis — Afrika, ¢erven 1940.

Lt. Vlastimil Vesely by the tail of his personal Morane Saulnier M.S.406C.1 (No.708, White
"24”) in which he scored his only victory with the French air force, Oudna, Tunisia, June 1940.

Celkovy pohled na Morane Saulnier M.S.406C.1 (No.708, bila "24").

An overall view of a Morane Saulnier M.S.406C.1 (No.708, White “"24”).
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V solném jezere ,Seb Kraa“, Alzir, leden 1940. Klecici Vlastimil Vesely (vlevo) a Stanislav Po-
pelka.

Kneeling Vlastimil Vesely (left) and Stanislav Popelka, "Seb Kraa” salt lake, Algeria, January
1940.

Hawker Hurricane Mk.I, 96. no¢ni stihaci perut, Cranage, jaro 1941.

A Hawker Hurricane Mk.I, No. 96 Night Fighter Squadron, Cranage, spring 1941.
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F/O Vlastimil Vesely pfed letounem Boulton-Paul Defiant Mk.I, 96. no¢ni stihaci perut, Cra-
nage, jaro 1941.

F/0O Vlastimil Vesely in front of a Boulton-Paul Defiant Mk.I, No. 96 Night Fighter Squadron,
Cranage, spring 1941.

F/O Vlastimil Vesely za kniplem Boulton-Paul Defiant Mk.I (T3954, ZJ-K), 96. nocni stihaci pe-
rut, Cranage, jaro 1941,

F/0 Vlastimil Vesely at the controls of a Boulton Paul Defiant Mk.I (T3954, ZJ-K), No. 96 Night
Fighter Squadron, Cranage 1941.
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Smisena Cesko-kanadska osadka 96. nocni stihaci peruté, pilot F/O Vesely a strfelec Sgt
Heycock. V noci z 12. na 13. bfezna 1941 se jim setkani s Heinkelem He 111 nad Liverpoolem
malem stalo osudnym.

Pilot F/O Vesely (Czech) and gunner Sgt Heycock (Canadian), No. 96 Night Fighter Squadron.
Their engagement with a He 111 over Liverpool on the night of 12/13 March nearly had dire
consequnces for them.

S/Ldr Vlastimil Vesely u osmimistného kluzaku General Aircraft GAL 48 "Hotspur" Mk.II, ECFS,
Hullavington, duben 1944,

S/Ldr Viastimil Vesely beside a General Aircraft GAL 48 "“Hotspur” Mk.II eight-seat glider,
ECFS, Hullavington, April 1944.
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Avro Anson Mk.I, ECFS, Hullavington, 1944, barevna kresba stroje byla v REVI &. 52.

An Avro Anson Mk.I, EFCS, Hullavington, 1944, the colour profile of this A/C was published in
REVI 52..

S/Ldr Vlastimil Vesely se svym radarovym operatorem F/Sgt Zbyskem Necasem u nocni sti-
hacky Bristol Beaufighter Mk.IF (V8254, WMoV). Na tomto stroji osadka dosahla poslednich
dvou Uspéchl v roce 1942.

S/Ldr Viastimil Vesely and his radar operator F/Sgt Zbysek Nelas beside Bristol Beaufighter
Mk.IF (V8254, WMoV) in which they claimed their last two victories in 1942.
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Béhem sluzby u ECFS v roce 1944 se S/Ldr Vlastimil Vesely mimo jiné seznamil i s letounem
Douglas DB-7A/Havoc Mk.II NF v provedeni ,Turbinlite®, ktery byl pro nocni stihani vybaven
radarem a svétlometem v pFidi. Vétsina operaéné nasazenych stroji nosila no¢ni celoernou
kamuflaz, narozdil od stroje na fotografiich.

S/Ldr Vlastimil Vesely by a Douglas DB-7A/Havoc Mk.II NF, two-seat night fighter, the
"Turbinlite” modification fitted with a radar and search light in the nose, ECFS, Hullavington,
1944.
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S/Ldr Vlastimil Vesely se svym kolegou pred cvicnym letounem Miles Magister Mk.I, ECFS,
Hullavington, duben 1944,

S/Ldr Viastimil Vesely and his fellow in front of a Miles Magister Mk.I, EFCS, Hullavington, April
1944,

Vlastimil Vesely se svou Zenou Martou, rozenou Toulovou na svatebnim snimku z 1. ¢ervna
1946.

A wedding photograph of Vlastimil Vesely and his wife Marta (née Toulova), June 1, 1946.
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Morane-Saulnier M.S5.406 C.1 ,bild 24" od 2. escadrille GC I/9 byl osobnim strojem V. Veselého
v Tunisku. Morane vyrobniho cisla 706 (L-735) byl vyroben 17. fijna 1939 a 30. bfezna 1940
byl predan pravé 2. esc. GC I/9 ve Francouzské severni Africe. Znakem escadrille byl
trojuhelnik s hlavou fenka. Po skon&eni boju proti jednotkdm Osy byl stroj ¢. 706 uskladné&n
v Sidi Ahmed. V Fijnu 1941 jej prevzala Escadrille de Chasse 565 letectva Vichy na
Madagaskaru, kterd se stietdvala s britskymi leteckymi Utvary. 6. kvétna 1942 byl poskozen
pri pfistani a zcela zni¢en byl v Fijnu téhoz roku. Emblém na trupu pod kabinou predstavuje
pravdépodobné zvon a mozna souvisi s celou GC I/9.

Vlastimil Vesely’s personal Morane Saulnier M.S.406 C.1 "White 24” of the 2nd Escadrille GC
I/9, Tunisia. The machina, serial 706 (L-735) was bulit on October 17, 1939, and was
delivered to the 2nd Escadrille GC I/9 in French North Africa on March 30, 1940. The emblem
on the fuselage probably represebnt a bell and has something to do with teh whole GC I/9.
After the French artistice the plane was stored at Sidi Ahmed. In October 1941 it was
transfered to Escadrille de Chasse 565 of the Vichy air force based in Madagaskar where it
fought against RAF units. The aircraft was damaged on May 6, 1942, and in October 1942 it
was komplete destroyed.

fltdat 24

Boulton-Paul Deviant Mk.I (ZJoK, T3954), 96. no¢ni stihaci perut, Cranage, jaro 1941. Krasnou
letovou fotografii tohoto stroje s Vlastimilem Veselym za kniplem naleznete na strané 14. Stroj
nese na vsech plochach natér ¢ernou barvou.

A Boulton-Paul Defiant Mk.I (ZJoK, T3954), No. 96 Night Fighter Squadron, Cranage, spring
1941. See page 14 for a beautiful photo of this mount with Vlastimil Vesely at the controls. The
plane is Blafl overall.
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Avro Anson Mk.I sériového ¢&isla DJ104 byl jednim ze 700 strojd vyrobenych v rémci kontraktu
¢. B137211/40 uzavieného dne 17. 8. 1941. RAF jej prevzala mezi lednem a ¢ervencem 1942
a nasledné zaradila k fadové sluzbé i 15. Operational Training Unit (OTU). Postupem casu se
v jeho palubnim deniku objevily dalsi jednotky: 20. OTU, 19. OTU (zde nosil identifikacni kédy
XFoK a XFoW), Empire Central Flying School, 8. (Observers) Advanced Flying School, 7. (Pilot)
Advanced Flying Unit a svou kariéru zakoncil u 7. Service Flying Training School. 15. ledna
1945 pak opustil fady RAF. Jedna z dochovanych zajimavosti je jeho pfistani na hfbeté letounu
Whitley Mk.V (UOoU, N1369) 19. 10. 1943 - v dobé sluzby u 19. OTU jako FXoK.

Avro Anson Mk.I, serial DJ104, was one of 700 machines produced in accordance with the
contract B137211/40 signed on August 17, 1941. The RAF took its delivery dometame
between January and July 1942. Its first operator was No. 15 OTU, later it was service with
No. 20 OTU, No. 19 OTU (there it wore codes XFoK and XFoW), Empire Central Flying School,
No. 8 (Observers) Advanced Flying Schoul or No. 7 (Pilot) Advanced Flying Unit. Its last user
was No. 7 Service Flying Training School. On January 15, 1945, it was retirdd from the RAF.
On October 19, 1943,dutiny its service with No. 19 OTU, this Anson, coded XFoK then, lajdej
on the back of a Whitley Mk.V (UOoU, N1369) on Kinloss airfield.

Skolni vysadkovy kluzak General Aircraft Hotspur Mk.II byl jednim z typd, s nimiz se V. Vesely
setkal v Empire Central Flying School v Hullavingtonu. Hotspury Mk.II s dvojim Fizenim byly
uréeny pro vycvik pilotl vysadkovych kluzakd. Nosily typickou cviénou antikamuflaZz RAF,
horni plochy kryji nepravidelné pole barev Dark Earth a Dark Green, spodni Training Yellow
s ¢ernymi pasy 3 stopy Sirokymi.

During his training at the Empire Central Flying School at Hullavington, Vlastimil Vesely
encountered a number of types including the General Aircraft Hotspur Mk.II transport glider.
The Mk.II variant was fitted with dual-control and was used for training of transport glider
pilots. They wore a camouflage of Dark Earth and Dark Green on upper surfaces, undersides
were Training Yellow with 3-feet wide Black stripes.



